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EL HIDROGENO Y EL AUTOMOVIL
¢VAN A ENCAJAR LAS PIEZAS?
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DISTRIBUCION DE LOS VIAJEROS-KM GENERADOS
DURANTE EL PERIODO 1950-2002, EN ESPANA
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Y ESTIMADOS PARA EL FUTURO.

120 |
EHmh-Saeeﬂ Maodes
o EI Hﬂll I"H"-\."."n'l'l -I:
100 T B Bus |

i 8 Car 3 | |

£ 801 |

:

> 80

'

o

‘_.

¥ 407

=

20
)
"] -
) 1960 1990
hafer y Victor (MIT, 1998) -
.
INSIA

!_-u ) 'g*% @ CENTRO SUPERIOR DE INVESTIGACION DEL AUTOMOVIL DE LA COMUNIDAD DE




EVOLUCION POBLACION-PARQUE
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volucion estimada de la poblacion mundial y del parque de vebiculos. Fuente: Gl
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BARRERAS: PRODUCCION

Crude Oil | Reformer

Coal | Reformer

Natural Gas | Reformer

Hydro | ——» | Generator | >

Wind | ——» [ Generator | >
Wave | ——» | Generator | >

Electrolyzer

Solar | — | Electric Power Plant | —»
Geothermal | —— | Electric Power Plant | —»

[ Organic Waste | Reformer

> |
> |

| Biomass | Reformer
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UTILIZACION DEL HIDROGENO EN VEHICULOS: MOTOR DE
COMBUSTION INTERNA |

|
1 ELEVADA DIFUSIVIDAD: MAYOR HOMOGENEIZACION DE LA
MEZCLA.

1l AMPLIO INTERVALO DE INFLAMABILIDAD (4-75%): MEZCLAS
POBRES # MENOR TEMPERATURA DE LLAMA (| NOx).

1l ALTA TEMPERATURA DE AUTOENCENDIDO PERMITE MAYORES
RELACIONES DE COMPRESION.

0 BAJA DENSIDAD DE ENERGIA
0 PEOR RENDIEMIENTO VOLUMETRICO
0 BAJA RELACION ESTEQUIOMETRICA
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UTILIZACION DEL HIDROGENO EN VEHICULOS: PILA DE
COMBUSTIBLE |

PILAS DE COMBUSTIBLE SON DISPOSITIVOS
ELECTROQUIMICOS QUE, (EN PRESENCIA DE UN

CATALIZADOR) TRANSFORMAN LA ENERGIA QUIMICA
DE UN COMBUSTIBLE (GENERALMENTE H2) EN
ELECTRICIDAD Y AGUA, CON UN ELEVADO
RENDIMIENTO (>50%), SIN RECURRIR A
COMPONENTES MOVILES Y, PRACTICAMENTE, SIN
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UTILIZACION DEL HIDROGENO EN VEHICULOS: PILA DE

LAS PILAS DE COMBUSTIBLE SON
DISPOSITIVOS ELECTROQUIMICOS QUE, (EN
PRESENCIA DE UN CATALIZADOR
TRANSFORMAN LA ENERGIA QUIMICA DE UN
COMBUSTIBLE (GENERALMET_E H2) EN
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UTILIZACION DEL HIDROGENO EN VEHICULOS: PILA DE
COMBUSTIBLE I

© | VENTAJAS:
|

BAJO IMPACTO MEDIOAMBIENTAL: EMISIONES CERO EN EL
PUNTO DE USO.

RUIDO MUY REDUCIDO
ELEVADO RENDIMIENTO
BAJO MANTENIMIENTO: NO PARTES MOVILES

e INCOVENIENTES:
PRODUCCION Y ALMACENAMIENTO DEL HIDROGENO
ELEVADO COSTE DE OPERACION Y FABRICACION (4.000
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